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¥ZET 

Fatih EREL  

Forkliftlerle G¿venli ¢alēĸma 

¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik Bakanlēĵē, Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Uzmanlēk Tezi 

Ankara, 2015 

Bu tez, forkliftlerle g¿venli ­alēĸmanēn yollarēnē anlatmaktadēr. T¿rkiyeôde forklift sayēsē her 

ge­en sene hēzla artarken forkliftle g¿venli ­alēĸma hususuna gereken hassasiyet 

gºsterilmemektedir. ¢alēĸmanēn amacē, g¿venli forkliftlerin ºzelliklerini aktarmak ve ara­larē, 

yayalarē ve iĸletme i­indeki trafiĵi i­eren m¿dahaleleri ve sahaya yansēmalarēnē da kapsayacak 

ĸekilde sahadaki mevcut durumu deĵerlendirmektir. Forklift lerle ilgili ulusal mevzuat ve 

standartlarla ilgili temel bilgiler verildikten sonra T¿rkiyeôdeki forklift kullanēmē hakkēnda 

fikir vermesi a­ēsēndan sahada yapēlan gºzlem ve araĸtērmalar doĵrultusunda mevzuat ve 

standartlarēn sahaya ne kadar yansēdēĵē kaydedilmiĸtir. Ķlerleyen bºl¿mlerde y¿kleme ve 

boĸaltma, periyodik kontroller ve benzeri konular tartēĸēlmēĸ ve sonu­lar ortaya konmuĸtur. 

Bu ­alēĸmadan sonra forklift g¿venliĵinin insan faktºrleri bakēĸ a­ēsēyla ­alēĸēlmasē 

gerekmektedir.  

Anahtar Kelimeler:  Forklift, G¿venli ¢alēĸma 
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ABSTRACT 

Fatih EREL  

Safe working with Forklift  

Ministry of Labour and Social Security, Directorate General of Occupational Health 

and Safety 

Thesis for Occupational Health and Safety Expertise 

Ankara, 2015 

This paper details the means of working safely with forklifts. While the number of forklifts in 

Turkey increasing rapidly every year, due importance is not given to the occupational safety 

and health part of the issue. The purpose of the study is to discuss the current trend in the field 

and appraise the common misinterpretations and improper practices, to help improve safety 

on the field, and, more broadly, to discuss the features of safe forklift and to develop, help 

implement and evaluate a series of interventions involving vehicles, pedestrian workers and 

traffic inside the enterprise. Firstly, introductory information related with forklift basics, 

national legislation and standards is given. Thereafter, to provide an insight for forklift use in 

Turkey, observations and researches made in the field are simply enlisted. Other issues like 

loading and unloading, periodic inspections and etc. are discussed and conclusions are drawn. 

Human factors aspects of forklift safety should afterwards be studied.  

Keywords: Forklift, Safe Work 
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SĶMGE VE KISALTMALAR 

 

ATEX: Atmosph¯res Explosives ( Patlayēcē Ortamlar ) 

FOPS: Falling Object Protective Structure ( D¿ĸen Nesnelere Karĸē Koruyucu Yapē ) 

HSE: Health and Safety Executive ( Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Kurumu ) 

ILO:  International Labour Organisation ( Uluslararasē ¢alēĸma ¥rg¿t¿ ) 

ITA:  The Industrial Truck Association ( End¿striyel Forklift Ķmalat­ēlarē Birliĵi ) 

ĶSDER: T¿rkiye Ķstif Makinalarē Distrib¿tºrleri ve Ķmalat­ēlarē Birliĵi Derneĵi 

ĶSG¦M: Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Araĸtērma ve Geliĸtirme Enstit¿s¿ Baĸkanlēĵē 

MCSM: Mobile Camera-Space Manipulation ( Mobil Kamera-Boĸluk Manip¿lasyon Sistemi) 

MYK:  Mesleki Yeterlilik Kurumu 

NOHSC: National Occupational Health and Safety Commission (Ulusal Ķĸ Saĵlēĵē ve 

G¿venliĵi Komisyonu ) 

OSHA: Occupational Safety and Health Administration ( Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Ķdaresi ) 

PUWER: Provision and Use of Work Equipment Regulations ( Ķĸ Ekipmanlarēnēn Tedariki ve 

Kullanēmē Yºnetmeliĵi ) 

ROPS: Roll Over Protection System ( Devrilmeye Karĸē Koruyucu Sistem ) 
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1. GĶRĶķ 

 

Geliĸen ve b¿y¿yen d¿nyamēzda her g¿n yeni ¿r¿n ve iĸ kollarē a­ēlmakta, ¿r¿nlerin 

depolanmasē ve sonrasēnda taĸēnmasē gerekmektedir. Bu ¿r¿nlerin taĸēnmasēnda ise insan 

g¿c¿, hem yetersiz kalmakta hem de teknolojik geliĸmelerle beraber alternatiflerine gºre daha 

maliyetli olmasē sebebiyle tercih edilmemektedir.  

Bu noktada devreye giren teknoloji, farklē alternatiflerle ­ºz¿mler sunmakta, ºzellikle 

ambarlar, kargo firmalarē ve toptancēlar d©hil olmak ¿zere t¿m sanayi kollarēnda iĸleri 

kolaylaĸtērmaktadēr. Bu teknolojilerden en sēk kullanēlanlarēndan biri forkliftlerdir.  

Y¿kleri kaldērma ve taĸēmada, kullanēm kolaylēĵē, malzeme taĸēmada farklē ataĸman 

se­enekleriyle ­ok yºnl¿l¿ĵ¿ ve dar koridorlarda kullanēlma olanaĵē forkliftlerin kullanēmēnē 

her ge­en g¿n arttērmaktadēr. 

Saĵladēĵē avantajlara raĵmen zaman kēsētēnēn getirdiĵi hēzlē davranma zorunluluĵu yanēnda, 

forkliftle ­alēĸmada stok yeri ve ­alēĸma alanē kēsētlarēyla da karĸē karĸēya kalēnmaktadēr. 

Bahsi ge­en kēsētlara raĵmen y¿ksek tempodaki ­alēĸma bu alanlarda ­alēĸanlarēn dikkatini 

azaltarak iĸ kazalarēna yol a­maktadēr.  

HSE verilerine gºre forklift kazalarē iĸyerlerinde meydana gelen t¿m ulaĸēm kazalarēnēn dºrtte 

bire yakēn kēsmēnē teĸkil etmektedir[1]. ¥l¿mler ve yaralanmalar ­alēĸanlarēn hayatlarēnē tehdit 

etmekte ve ­alēĸma hayatlarēnē sekteye uĵratmaktadēr. Kaza, herhangi bir yaralanmaya sebep 

olmasa bile, forkliftlere, bina ve eklentilerine, te­hizata ve mallara ciddi hasarlara sebebiyet 

verebilir ki forklift kazalarēnda ekseriyetle bu durumla karĸē karĸēya kalēnēr. 

Mevzuatēmēzda forkliftler Ķĸ Ekipmanlarēnēn Kullanēmēnda Saĵlēk ve G¿venlik ķartlarē 

Yºnetmeliĵi[2] kapsamēnda ele alēnmaktadēr. ¦lkemizde son yēllara kadar uygulanan 

t¿z¿klerde ­ok fazla ayrēntēya yer verilmekte ve geliĸen teknolojiye mevzuat ayak 

uyduramamaktaydē, uygulanmaya baĸlanan yeni mevzuat yaklaĸēmēnda genel ­er­evenin 

belirlenip aĸērē detaya inilmemesi ise sahada rehberlik ve yºnlendirme ihtiyacē doĵurmuĸtur. 

Bu tez, ¿lkemizde hemen hemen t¿m sanayi kollarēnda yaygēn bir ĸekilde kullanēlan 

forkliftlerle dair iĸverenlere ve forklift operatºrlerine gerekli rehberlik ve yºnlendirmeye katkē 

saĵlamak amacēyla hazērlanmēĸtēr. 

¢alēĸmanēn ilk kēsmēnda forkliftlerle ilgili genel bilgilere yer verilmiĸtir. Forkliftlerin genel 

anlamda bir tanētēmē ve OSHA sēnēflandērmasē, forklift dengesi, g¿venlik k¿lt¿r¿, mevzuat ve 
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standartlara bu bºl¿mde yer verilmiĸtir. Gere­ ve yºntemler bºl¿m¿nde, ­alēĸma yapēlan 

iĸyerleri hakkēnda kēsa bilgi, se­ilen iĸ s¿re­leri ve ­alēĸmanēn hazērlanmasēnda kullanēlan 

m¿lakatlar, yerinde gºzlemler, standartlar ve mevzuat gibi ara­larē kapsayan gere­ ve 

yºntemler sēralanmaktadēr. Bulgular bºl¿m¿nde ­alēĸma sērasēnda standart, mevzuat ve 

iĸyerlerinde gºr¿len eksiklikler ve sorunlu alanlara deĵinilmiĸtir. Tartēĸma kēsmēnda bulgular 

literat¿rde yer alan referanslar eĸliĵinde irdelenirken, aynē zamanda bulgularēn ­alēĸma 

hayatēna yansēmalarē deĵerlendirilmiĸtir. ¢alēĸma, iĸ hayatēnēn d¿zenlenmesinde hem makro 

hem mikro alanda yol gºsterecek ºnerilerle sonlanmaktadēr. 
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2. GENEL BĶLGĶLER 

 

Ge­tiĵimiz yēllarda forklift kullanēmē bir­ok end¿striyel iĸ ve nakliye iĸleminde artmaya 

baĸlamēĸtēr. Forkliftler bir­ok gºrevi yerine getirebilen esnek bir nakliye aracē olmasēnēn yanē 

sēra malzeme taĸēmada kullanēlan temel ara­ haline gelmiĸtir[3]. ¦lkemizde istifleme 

makineleriyle ilgili olarak forklift ¿retimi 1970li yēllara dayanmaktadēr. G¿n¿m¿zde ise her 

sene ortalama 10 bin adet iĸ makinesi ve 10 bin adet de forklift ¿retilmekte ve satēĸa 

sunulmaktadēr. ĶSDERôin verilerine gºre[4] 2012 senesi i­erisinde 10 900, 2013 senesi 

i­erisinde ise 11 000 forklift satēĸē ger­ekleĸtirilmelidir.  

Tablo 2.1 Yēllara Gºre Forklift Satēĸlarē[4] 

 

Forkliftler, saĵladēklarē avantajlarēn yanē sēra d©hil olduklarē kazalar gºz ºn¿ne alēndēĵēnda iĸ 

g¿venliĵinin ºnemli unsurlarēndan biri haline gelmektedir. Ķĸyerlerinde hemen hemen her g¿n 

forklift  kaynaklē ramak kalalar ve hafif kazalar meydana gelmektedir. Gerekli ºnlemler 

alēnmadēĵēnda veya uygulanmadēĵēnda ise iĸ g¿n¿ kayēplē kazalar ve ºl¿mler ka­ēnēlmaz 

olmaktadēr. 

¦lkemizde kazalar, Sosyal G¿venlik Kurumunun (SGK) belirlediĵi baĸlēklara gºre 

sēnēflandērēlmaktadēr. Bu baĸlēklar i­erisinde forklift kazalarē ĸeklinde bir ayrēm mevcut 

olmadēĵē i­in T¿rkiyeôye ait ve direkt olarak forklifte ºzel bir istatistiki veri 

bulunmamaktadēr. Forklift kazalarē genel itibariyle devrilen bir cismin altēnda kalarak 

yaralanma, motorlu taĸētēn devrilmesi sonucu yaralanma, hareket eden cisimlere ­arpma, 
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hareket eden cisimlerin arasēna sēkēĸma ve motorlu taĸētēn insana ­arpmasē gibi baĸlēklarēn 

altēnda kendisine yer bulmuĸtur. 

2012 SGK verilerine gºre 1139 kiĸi devrilen bir cismin altēnda kalarak, 634 kiĸi motorlu bir 

aracēn devrilmesi sonucu, 1006 kiĸi de motorlu taĸētēn insana ­arpmasē sonucu kaza 

ge­irmiĸtir[5]. 

Bunun yanēnda, NIOSHôun verilerine gºre Amerikaôda her sene forklift kaynaklē kazalarda 

ortalama 100 ºl¿m ve 20 000 yaralanma meydana gelmektedir. Bu kazalarēn maliyeti 100 

milyon dolar olarak tahmin edilmektedir[6]. Avusturalyaônēn 4 milyondan az n¿fusa sahip 

Victoria eyaletinde 1985 ve 2001 yēllarē arasēnda 46 adet ºl¿ml¿ forklift kazasē meydana 

gelmiĸtir[7]. Kanadaônēn Ontario eyaletinde ise ¢alēĸma Bakanlēĵēnēn verilerine gºre 1990-

1995 dºneminde 18 adet ºl¿ml¿ kaza meydana gelmiĸtir[8].  

Malzemelerin uygun olmayan ĸekilde kaldērēlēp taĸēnmasēndan dolayē ­ok sayēda kaza 

meydana geldiĵi i­in operatºrler, kazalarēn ekipmanēn g¿vensiz veya uygunsuz kullanēmēnēn 

yanē sēra malzemenin uygunsuz veya g¿vensiz taĸēnmasēndan kaynaklanabileceĵinin farkēnda 

olmalēdēr[9].  

Forklift kazalarē t¿m sektºrlerde meydana gelmektedir ancak ¿retim sektºr¿nde diĵer 

sektºrlere nazaran ºl¿ml¿ kazalarda ciddi bir fark gºr¿lmektedir[7]. Yaya ­alēĸanēn, dar 

koridor ve ge­iĸ yollarēnēn sayēca fazlalēĵē ve forkliftlerin aĵērlēĵē bu sektºrdeki sorunlarēn 

temel nedenlerindendir[10]. 

Deĵiĸebilir aĵērlēk merkezi ve dar ize sahip oluĸ ara­ dengesini forkliftlerin temel sorunu 

haline getirmektedir. Diĵer ara­ kazalarēnda olduĵu gibi, ­oĵu forklift kazasēnda hēz ºnemli 

bir faktºrd¿r. Forkliftlerin ­alēĸtēĵē ortam ve seyir hēzē, yaya ­alēĸanlarēn maruz kaldēĵē riskin 

seviyesine direkt etkide bulunmaktadēr. Forklift kazalarēnēn yaklaĸēk %45ôine yayalarēn 

karēĸtēĵē ger­eĵi gºz ºn¿nde bulundurularak, yayalarēn yakēnēnda olduĵu durumlarda 

forkliftler in hēzlarē kontrol edilmelidir [11]. 

Bu tip ara­larēn kullanēlmasēnēn sebep olacaĵē ciddi iĸ g¿venliĵi sorunlarēna raĵmen firmalar, 

forklift kullanēmē i­in ­oĵunlukla tam ve doĵru tanēmlanmamēĸ prosed¿rler ve trafik yºnetim 

politikalarē kullanmaktadēr.  
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Forklift kullanēmēna iliĸkin tehlikelerin ­oĵunun bilinmesine karĸēn, bug¿ne kadarki risk 

kontrolleri operatºr¿n korunmasē ve eĵitimine yoĵunlaĸan d¿ĸ¿k seviye m¿dahaleler 

olmuĸtur. Risk ortamēnē deĵiĸtirmek i­in ­ok az ­aba gºsterilmiĸtir. 

Ķĸyerlerindeki yaya forklift etkileĸiminin yeteri d¿zeyde ele alēnmamēĸ olmasē aĵēr kazalarēn 

ve ºl¿ml¿ kazalarēn ­oĵuna sebebiyet vermiĸtir[11]. Operatºrlerin hata yapmayacaĵē 

varsayēmē yetersizdir; bu alanda ­alēĸan profesyoneller, m¿hendislik ve idari kontrollerin 

risklerle m¿cadelede birlikte kullanēlmasē gerektiĵini d¿ĸ¿nmektedir. Bu m¿dahaleler ileri 

seviye lojistik ve trafik m¿hendisliĵi ve akēllē ara­ i­i teknolojilerinin kullanēmēnē 

i­ermelidir[12]. 

Sonu­ olarak ergonomistler ve diĵer profesyoneller i­in bu alanda kat edilecek ­ok yol 

bulunmaktadēr ancak insan faktºrleri konusunda g¿n¿m¿ze kadar alanda ºnemli ­alēĸmalar 

yapmēĸ Hella ve arkadaĸlarē (1991)[13] ve Solman (2002)[14] dēĸēnda ­ok az ­alēĸma 

ger­ekleĸtirilmiĸtir. Forklift kazalarēnēn sēklēkla gºr¿ld¿ĵ¿ yerlerde tanētēm ama­lē baĸarēlē bir 

araĸtērma projesi yapēlmasēnēn forklift g¿venliĵini geliĸtirme isteĵinde olan insanlarēn ilgisini 

­ekeceĵi ve profesyonelleri alanda g¿venli ­alēĸma konusunda geliĸtireceĵi kanēsēna 

varēlmēĸtēr. Bu tarz bir proje iĸyerinde yenilikler tasarlama ve uygulamanēn zorluklarēnē ve 

saĵladēĵē fērsatlarē ortaya koyacak ve kanun koyucular, araĸtērmacēlar ve kuruluĸlara faydalē 

dersler verecektir[15]. 

2.1. FORKLĶFT 

Forklift, aĵēr y¿kleri ­atallarē ve zaman zaman kullanēlan ataĸmanlarē aracēlēĵēyla kaldērma, 

taĸēma ve y¿kleme ama­larēyla kullanēlan bir t¿r iĸ ekipmanēdēr. Forkliftler genellikle 

paletlerin ¿zerine konulan y¿kleri kaldērma, taĸēma ve istiflemede tercih edilir. 

2.1.1.  Forklift Sēnēflandērmasē 

Forkliftler, ¿lkemizde yaygēn olarak g¿­ kaynaklarē ve tahrik mekanizmalarēna gºre 

sēnēflandērēlmaktadēr. G¿­ kaynaklarēna gºre forkliftler benzinli, dizel, LPGôli ve 

ak¿l¿(bataryalē) olmak ¿zere dºrde, tahrik mekanizmalarēna gºre ise debriyajlē, tork 

konverterli, hidrostatik ve elektrik motorlu olmak ¿zere yine dºrde ayrēlmaktadēr. Ancak bu 

­alēĸma kapsamēnda End¿striyel Forklift Ķmalat­ēlarē Birliĵinin (ITA) belirlediĵi ve Amerikan 

Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Yºnetiminin (OSHA) benimsediĵi, aynē zamanda d¿nyada yaygēn 

http://tr.wikipedia.org/wiki/Y%C3%BCk
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=%C4%B0%C5%9F_makinesi&action=edit&redlink=1
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olarak kullanēlan sēnēflandērmadan faydalanēlacaktēr[16]. Bu sēnēflandērmaya gºre forkliftler 

yedi gruba ayrēlmaktadēr: 

Grup-I  Denge Aĵērlēklē S¿r¿c¿l¿ Tip Elektrikli Forkliftler 

Grup-II  Elektrikli Depo-Tipi Forkliftler 

Grup-III  Elektrikli Yaya-Kumandalē Forkliftler 

Grup-IV Ķ­ten Yanmalē Motorlu Dolgu Lastikli Forkliftler 

Grup-V Ķ­ten Yanmalē Motorlu Havalē Lastikli Forkliftler 

Grup-VI  Motorlu ¢ekiciler 

Grup-VII  Teleskopik Bomlu Arazi Forkliftleri 

 

2.1.2.  Forklift par­alarē 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Siperlik (ROPS) 

¢atal taĸēyēcē 

¢atal 

Far ve korna Kēzak 

Kaldērma Pistonu 

Ayna (Dayanak) 
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Karĸē aĵērlēk 
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tekerlekler 
¥n  

tekerlekler 

Yatērma(tilt) 
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ķekil 2.1 Forklift par­alarē 
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Á Kēzak: Kēzak y¿k¿n kaldērēlmasēnē ve indirilmesini saĵlayan dikey destektir. 

Á ¢atal taĸēyēcē: ¢atallarēn baĵlandēĵē veya monte edildiĵi destek yapēsēdēr. 

Á Ayna (Dayanak): ¢atal taĸēyēcēsēna baĵlanmakta ve y¿k¿n geriye doĵru kaymasēnē 

ºnlemektedir. Y¿klerin kēzaĵa doĵru kayēp operatºre ­arpmasēnē engellemenin yanē sēra 

piston hortumlarēnē korumaktadēr. 

Á ¢atal: ¢atal taĸēyēcēya baĵlē y¿k yerleĸtirilen dirsekli kollardēr. 

Á Kaldērma silindiri: S¿tun, ­atallar ve ­atal taĸēyēcē ile dikey olarak kaldērēlabilecek y¿k 

miktarēnē kontrol etmektedir. 

Á Siperlik (¦st koruyucu): Operatºr¿ d¿ĸen nesnelerden korumak i­in baĸ ¿st¿ koruma 

saĵlayan ­atē yapēdēr. 

Á Yatērma (Tilt) Pistonu: Kēzak, ­atallar ve ­atal taĸēyēcēnēn dikey pozisyondan ºne ve 

arkaya yatērēlma miktarēnē ayarlar. 

Á Tip etiketi: Bu etiket forkliftin ­alēĸma ºzelliĵi ile ilgili bilgileri i­ermektedir. Bu 

plakada imalat tarihi, azami y¿k kaldērma kapasiteleri ve ilave kaldērma y¿kseklikleri 

bulunur. 

Á Karĸē Aĵērlēk (Denge Aĵērlēk): Forkliftin kaldēracaĵē maksimum y¿ke gºre hesaplanmēĸ 

ve arka tarafa ĸase ¿zerine yerleĸtirilmiĸ veya gºvdeye cēvatalarla baĵlē bloklardēr. Bu 

aĵērlēk, ¿retici tarafēndan makineye y¿k altēnda denge saĵlamak i­in yerleĸtirilmiĸtir. 

Á Direksiyon: Forkliftin sevk ve idaresini saĵlar. Direksiyonun saĵa sola dºnd¿r¿lmesi ile 

basēn­lē hidrolik yaĵēnēn dºn¿ĸ silindirlerine gºnderilmesi temin edilir. Direksiyona rahat 

kullanēm i­in topuz ilave edilmiĸtir. Saĵ elin, levyelerin kullanēmē i­in boĸta olmasē 

gerekir. Normal olarak dºn¿ĸ tekerlekleri arka tekerleklerdir. Ancak bazē ºzel durumlar 

ve dar yerler i­in dºrt tekerlekten dºn¿ĸ yaptērēlabilen forkliftler mevcuttur. 

2.1.3.  Lastik Tipleri  

 

Lastikler, forklift se­iminde ve kullanēmēnda bir diĵer ºnemli parametredir. ¥rneĵin engebeli 

bir arazide normal fabrika ortamēnda kullanēlan lastikler kullanēlamaz. Engebeli araziler i­in 

genellikle dolgu lastik kullanēlēr. ¢alēĸma amacēnēza gºre se­eceĵiniz bu lastikler farklē 

dayanēm karakteristiklerine sahiptir: 
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1- Pnºmatik lastikler kau­uktan yapēlēr. Dizaynlarē bu lastikleri daha dayanēklē hale 

getirmektedir. Kesik, yērtēlma ve iĸyerinde meydana gelen benzer darbelere karĸē daha 

saĵlamdēr.  

2- Poli¿retan lastikler pnºmatik kadar darbe dayanēklē olmasa da patlama ve d¿zleĸmeye 

karĸē y¿ksek dayanēma sahiptir. Poli¿retan dolgusu, engebeli arazilerin yanē sēra 

teleskopik taĸēyēcēlar, insan kaldērma ara­larē i­in bu tip lastiklerini tercih edilmesini 

saĵlamaktadēr. Dizaynē engebeli arazide s¿r¿ĸ kalitesini arttēracak ĸekilde darbe 

emilimine sahiptir. Bu tipin en b¿y¿k artēsē ise pnºmatik lastiklerine gºre iki kata kadar 

daha fazla y¿k taĸēma kapasitesidir. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tekerlek; belli bir s¿re, belli bir ēsē ve basēn­ altēnda, istenilen ĸekil ve boyutta piĸirilen 

kau­uk (lastik) ile kord bezleri ve ­elik tellerden meydana gelen bir ara­ par­asēdēr. Gºrevi: 

1- Aracēn y¿k¿n¿ taĸēmak, 

2- Aracēn hareketini ve durmasēnē saĵlayan s¿rt¿nme kuvvetlerini yola iletmek, 

3- Aracēn yºn¿n¿ istendiĵi gibi deĵiĸtirmek veya sabit tutmak, 

4- Yol sarsēntēlarēnē absorbe etmektir. 

ķekil 2.2 Aĸēnmēĸ Lastik Gºr¿n¿m¿ 
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Fazla ĸiĸirilmiĸ bir lastik s¿r¿ĸ¿ sertleĸtirir ve lastik diĸlerinin sērtēn orta kēsmēndan anormal 

aĸēnmasēna yol a­ar. Lastiĵin yol tutuĸu zayēfladēĵēndan frenleme esnasēnda direksiyon 

h©kimiyeti azalēr. Daha fazla kesik darbe oluĸur. Lastiĵin normalin altēnda bir basēn­la 

ĸiĸirilmesi sērtēn her iki yanēndan anormal aĸēnmasēna neden olur.  

2.1.4.  Forkliftin Dengesi 

ķekil 2.3ôde y¿klemeden ºnce ve maksimum y¿k taĸēnērken aracēn teorik aĵērlēk merkezi 

gºsterilmektedir. Ara­ y¿klendiĵinde yeni aĵērlēk merkezi B-C ­izgisine doĵru kayar. Teorik 

olarak, maksimum y¿k y¿klendiĵinde aĵērlēk merkezi B-C ­izgisi ¿zerinde olacaktēr. G¿nl¿k 

uygulamada, yeni aĵērlēk merkezi hi­bir zaman B-C ­izgisi ¿zerinde olmamalēdēr. 

Ek denge aĵērlēklarē, forkliftin aĵērlēk merkezinin A noktasēna doĵru kaymasēna ve forkliftin 

yanal olarak daha dengesiz olmasēna sebep olacaktēr. ķekil 2.4ôde forkliftin ­atallarēna y¿k¿n 

alēnēp kaldērma iĸlemi ger­ekleĸtirildiĵinde forkliftin y¿ks¿z haline gºre aĵērlēk merkezinin 

nasēl etkilendiĵi gºr¿lmektedir. Daha sonra da bahsi ge­eceĵi ¿zere forkliftlerin ani manevra 

yeteneĵine sahip olmamasē ve buna dikkat etmeyen s¿r¿c¿ler dolayēsēyla meydana gelen 

kazalarēn temel sebebi ķekil 2.4ôde gºr¿ld¿ĵ¿ gibi dengesinin saĵlanamamasēdēr. 

ķekil 2.3 Forkliftin dengesi 
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ķekil 2.4 Y¿k¿n denge noktasēna etkisi 

2.1.5.  G¿venlik Sistemleri 

 

 

 

 

 

 

 

Forkliftte yer alan g¿venlik sistemleri genel haliyle ķekil 2.5ôte belirtilmiĸtir. Ķĸyerindeki 

tehlikelere baĵlē olarak ve kullanēlan forklift tipine gºre forkliftte emniyet kemeri veya 

operatºr kēsētlayēcē gibi bir operatºr koruyucu sistem ile devrilmeye karĸē koruyucu yapē 

(ROPS) ve/veya d¿ĸen nesnelere karĸē koruyucu yapē (FOPS) bulundurulmalēdēr. 

 

ķekil 2.5  G¿venlik Sistemleri 
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¥zellikle ­alēĸanlarla veya diĵer ekipman ve nesnelerle ­arpēĸma riski bulunan yerlerde uygun 

uyarē sistemleri yerleĸtirilmelidir. Uyarē sistemleri kornalar, yanēp sºnen baĸ ¿st¿ ēĸēklarē veya 

dºn¿ĸ alarmlarēnē i­erebilir. 

Paletli y¿k taĸēyan iĸyerleri bu iĸlemi daha g¿venli bir ĸekilde yapabilmek i­in forklift MCSM 

benzeri sistemler kullanabilir. Bu tarz bir sistem operatºr¿n ara­tan ­ēkmasē gerekliliĵini 

tamamen ortadan kaldērmaktadēr. Operatºr normal kontrol¿n¿ yapmakta ve paleti kamera 

desteĵiyle yºnlendirmektedir. Sistem konumlandērma ve yerleĸtirilmesi iĸi otomatik olarak 

tamamlanmaktadēr[17]. 

 

ķekil 2.6 Kamera sistemi aracēlēĵēyla paletin forklifte yerleĸtirilmesi[17] 

2.1.6.  Forklift ­atallarē 

 

Forklift ­atallarēnēn y¿k destek elemanlarē, farklē y¿k ve sēklēklarda y¿kleme ve boĸaltma 

­evrimleri ve d¿zensiz y¿zey koĸullarēndan gelen titreĸimler gibi tekrarlē gerilme koĸullarēna 

maruz kalmaktadēr[18]. 

¢atal aralēklarēnēn y¿k¿n aĵērlēk merkezine gºre dengelenerek aralanmasē ve y¿k¿n daima 

d¿zg¿nce istiflenerek taĸēnmasē, uygun b¿y¿kl¿kte bir palet kullanēmē, ­atallarēn y¿k¿n 

altēnda olabildiĵince geniĸ aralēklē tutulmasē, y¿k¿n her iki ­atala eĸit daĵētēlmasē ve tek ­atal 
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kullanēlarak taĸēma yapēlmamasē ­atallara binen y¿k¿n artmamasēnē bºylelikle ­atallarēn 

g¿venli ­alēĸma ºmr¿n¿n artmasēnē saĵlayacaktēr. 

Forkliftlerin fonksiyonel birimleri olan ­atallar, y¿kleme ve boĸaltma iĸleminin ger­ekleĸtiĵi 

ve zaman zaman ataĸmanlarla beraber kullanēlan par­alardēr. Kapasitesinde y¿k taĸēyabilmesi 

i­in bu ­atallarēn ve taĸēyēcē tablalarēn uygun konumlamada kullanēlmasē gerekmektedir. 

Forkliftlerin ­atal kollarēnēn ve ­atal kol taĸēyēcē tablasēnēn baĵlama boyutlarē TS 10123 ISO 

2328 standardēnda belirtilmiĸtir[19]. 

¢atal kollarēn ­atal kol tablasēnēn u­larēndan yanal olarak kaymasēnē ºnlemek i­in tahditler 

bulunmalēdēr. Forklift ­atallarē ile ilgili olarak 2001 senesinde yaptēĵē ­alēĸmada Figueiredo, 

yaptēĵē vaka ­alēĸmasēyla ­atal dirseklerinin i­inde bozuk ­alēĸma alanē koĸullarēndan dolayē 

yorulma ­atlaĵē oluĸmaya baĸladēĵēnē ortaya koymuĸtur. Bazē kullanēm durumlarēnda 

belirtilen limitlerin ¿zerinde statik y¿klerin oluĸabildiĵi belirtilmiĸtir. D¿z olmayan zeminde 

gºreceli olarak y¿ksek hēzlarda gidilmesinin forkliftin ¿zerine y¿ksek dinamik y¿kler 

y¿klediĵi ifade edilmiĸtir[20]. 

2.1.7.  Forklift Uyarē Ķĸaretleri 

 

 

DĶKKAT, ¥NEMLĶ, UYARI vb. iĸ saĵlēĵē ve g¿venliĵi uyarē iĸaretleri forkliftlerle yapēlan 

­alēĸmalarda bir tehlikeli durum ya da tehlikeli davranēĸa karĸē olasē bir yaralanmayē 

engellemek i­in kullanēlēr. Ķĸveren, 6331 sayēlē Ķĸ Saĵlēĵē ve G¿venliĵi Kanununun 10 uncu 

maddesinin birinci fēkrasē gereĵince iĸyerinde ger­ekleĸtirilen risk deĵerlendirmesi 

sonu­larēna gºre; iĸyerindeki risklerin ortadan kaldērēlamadēĵē veya toplu korumaya yºnelik 

teknikler veya iĸin organizasyonunda kullanēlan ºnlem, yºntem veya s¿re­lerle yeterince 

ķekil 2.7 Forklift Uyarē Ķĸaretleri 
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azaltēlamadēĵē durumlarda, Saĵlēk ve G¿venlik Ķĸaretleri Yºnetmeliĵinde yer aldēĵē ĸekliyle 

saĵlēk ve g¿venlik iĸaretlerini bulundurur ve uygun yerlerde kullanēlmasēnē saĵlar[21]. 

2.1.8. ILOônun forklift hakkēnda belirttiĵi risk ve kontrol ºnlemleri 

Uluslararasē ­alēĸma hayatēna yºnelik ­alēĸmalar y¿r¿ten ILO, forklift operatºrlerinin 

karĸē karĸēya kaldēĵē riskleri ĸºyle sēralamēĸtēr[22]: 

ü Forkliftler bazen aĸērē y¿kleme, doĵru olmayan y¿k yerleĸtirme, s¿r¿ĸ ve iĸletme 

hatalarē veya yetersiz bakēm gibi sebeplerden devrilebilir. 

ü Forklift operatºrleri, ara­tan y¿k d¿ĸt¿ĵ¿nde veya istiflenmiĸ y¿k ­ºkt¿ĵ¿nde ciddi 

travmalarla karĸē karĸēya kalabilir. 

ü Forklift operatºrleri, zamanla uygun olmayan oturma, titreĸim ve aĸērē fiziksel efor 

kaynaklē sērt, boyun, el ve kol aĵrēsē yaĸayabilir. 

ILO, ºnleyici tedbir olarak aĸaĵēdakileri ºnermektedir[22]: 

ü Paletleri g¿venli ĸekilde istifleyin ve sabitleyin; anma kapasitesi ve tavsiye edilen 

maksimum y¿ksekliĵi aĸmayēnēz. 

ü Devrilmeye karĸē koruma sistemi monte ediniz. (ROPS vb.) 

ü G¿r¿lt¿ d¿zeyleri ve tipine gºre uygun kulak koruyucu kullanēnēz ï tedarik­inize veya 

bir uzmana danēĸēnēz. 

ü Ellerinizi kimyasala dayanēklē eldivenlerle koruyunuz; uygulanabilir deĵilse koruyucu 

krem kullanēnēz. 

ü Uygun gºz koruyucu giyiniz; g¿venlik amirine veya tedarik­inize danēĸēnēz. 

ü Dizel veya benzinle ­alēĸan forklifti kapalē veya yeterli havalandērma saĵlanamayan 

alanlarda kullanmayēn; elektrikle ­alēĸan forklift kullanēnēz. 

ü Forklift zeminden toz kaldērēyorsa solunum koruyucu kullanēnēz. 

ü Ergonomik olarak tasarlanmēĸ ĸofºr koltuĵu monte ediniz. 
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2.1.9.  Forkliftle ­alēĸma yapēlan ortam 

Tim Horberry ve arkadaĸlarē[23] 2003 yēlēnda yaptēklarē ­alēĸmada yaya ile forklift  trafiĵini 

ayērmanēn ºnemini sorgulamēĸ ve kontrol ºnlemleri uygulayarak ºncesi ve sonrasēndaki yaya-

forklift etkileĸim sayēsēnē deĵerlendirmiĸtir. Horberry, bu ­alēĸmada literat¿rde kabul gºrm¿ĸ 

kontrol hiyerarĸisine baĵlē kalmēĸtēr: 

(1) ¢alēĸma ortamēnē forkliftlerle yayalarēn hi­bir durumda karĸēlaĸmayacaĵē ĸekilde dizayn 

ederek problemi ortadan kaldērēn. 

Bu adēmēn ºrnek bir ­izimi yapēlmēĸ ve yaya-forklift trafiĵinin tamamen ortadan kaldērēlmasē 

i­in ķekil 2.8ôde gºr¿ld¿ĵ¿ gibi bir ¿st ge­it ºnerisi getirilmiĸtir. Ancak bu kontrol ºnleminin 

maddi sebeplerden dolayē uygulanamadēĵē belirtilmiĸtir.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(2) Forkliftler ve yayalar arasēna ge­ici veya kalēcē engel koyun. 

(3)Forklift ve yaya trafiĵinin kesiĸtiĵi noktalarda uyarē ve iĸaretlemeleri, gºr¿n¿rl¿ĵ¿ ve diĵer 

trafik kural ve uygulamalarēnē geliĸtirin. 

Yapēlan ­alēĸma sonunda uygulanan kontrol ºnlemleri hem yaya-forklift etkileĸimini azaltarak 

hem de bu etkileĸimlerin olasē risk d¿zeyini d¿ĸ¿rerek daha g¿venli bir ­alēĸma ortamē 

oluĸturmuĸtur. ¢alēĸmada da belirtildiĵi gibi forkliftle g¿venle ­alēĸabilmek i­in operatºre 

ķekil 2.8 Forklift yaya ayrēmē i­in ºrnek bir iĸ ortamēnēn gºr¿nt¿s¿[23] 
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g¿venli ­alēĸma eĵitimi verilmesi ve kiĸisel koruyucu donanēm temin edilmesi yeterli deĵildir. 

¦lkemizde, yayēnda da belirtilen ekonomik sebeplerden dolayē kontrol ºnlemleri 

hiyerarĸisinin ilk adēmē uygulanamamaktadēr. Ķkinci ve ¿­¿nc¿ adēmlar i­in ise Peter Warrôun 

belirttiĵi gibi [24] (2002), organizasyonel ­alēĸma d¿zeninde forklift i­in gerekli g¿venlik 

tedbirlerini uygulamak olduk­a zor bir s¿re­tir. Ķĸ g¿venliĵi uzmanlarē veya hat m¿hendisleri 

tarafēndan ºnerilen iyileĸtirmelerin maddi ve idari sebeplerden dolayē sahaya yansēmadēĵē 

durumlar sēk­a yaĸanmaktadēr. 

2.2.  G¦VENLĶK K¦LT¦R¦ 

 

Uttal, ñG¿venlik k¿lt¿r¿òn¿ davranēĸsal normlarē ortaya koymada kuruluĸlarēn yapēlarē ve 

kontrol sistemleriyle etkileĸen ortak deĵerler(neyin ºnemli olduĵu) ve inan­lar(iĸlerin nasēl 

y¿r¿d¿ĵ¿) olarak tanēmlamēĸtēr[25].  

Organizasyonel k¿lt¿r, hazēr bir formdan bir anda ortaya ­ēkmaz. Organizasyonlar, 

organizmalar gibi adaptasyon s¿reci ge­irirler. G¿venlik k¿lt¿r¿ bºlgesel ĸartlara, yaĸanmēĸ 

olaylara, liderlik karakterine ve iĸg¿c¿n¿n mizacēna gºre kademe kademe geliĸir ve 

ĸekillenir[26].  

Yetiĸkinlerin davranēĸ ve inan­larēnē direkt ikna metotlarēyla deĵiĸtirmek zordur. 

Organizasyonel kontrollerle belirlenmiĸ ĸekilde davranmak ve hareket etmek d¿ĸ¿nmeye ve 

sonunda inanmaya gºt¿rebilir. 

Neredeyse her tehlikeli iĸ t¿r¿nde iĸe ºzg¿ kaza ĸekillerinin farkēnda olmak m¿mk¿nd¿r. 

Buna raĵmen hataya yºnelten iĸ tanēmlarē ve iĸ koĸullarēnē da kapsayan ortam faktºrleri 

insanlarē aynē akēbete s¿r¿kleyecek g¿ce sahiptir.  

Ķdeal bir g¿venlik k¿lt¿r¿, liderliĵin karakterinden veya mevcut ticari kaygēlardan uzak, 

iĸleyiĸe dair tehlikelere yºnelik gºsterilen direnci maksimum seviyede tutma amacēna gºt¿ren 

bir mekanizmadēr.  

Ķĸyerinde her zaman uyarēcē ve haber verici kazalar olmayabilir. Bu gibi istenmeyen olaylarēn 

yokluĵunda, akēlcē ve kurallara riayet eden bir farkēndalēk halini teĸvik etme ve sonrasēnda 

s¿rd¿rmenin en iyi yolu doĵru veriyi toplayabilmektir. Bu, sistemin ºnemli habercilerinin 

d¿zenli proaktif kontrollerinin yanē sēra olay ve ramak kalalardan bilgiyi toplayan, analiz eden 

ve bu bilgiyi paylaĸan bir g¿venlik bilgi sistemi oluĸturmayē gerektirir. 
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2.3. YASAL MEVZUAT ve STANDARTLAR  

 

Forkliftler, ¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik Bakanlēĵēnēn ­ēkarmēĸ olduĵu Ķĸ Ekipmanlarēnēn 

Kullanēmēnda Saĵlēk ve G¿venlik ķartlarē Yºnetmeliĵinin i­erisinde kendisine yer 

bulmuĸtur[2]. Bir forklift i­in asgari gerekler Ek I 3.1.5 maddesinde sēralanmēĸ ve periyodik 

kontroller ile ilgili hususlar Ek IIIôte ilgili standartlara atēfta bulunarak kapsama alēnmēĸtēr. 

Ķlgili madde aĸaĵēda yer almaktadēr: 

ñ3.1.5. ¦zerinde bir veya daha fazla ­alēĸanēn bulunduĵu forkliftlerin  devrilmesinden 

kaynaklanan risklerin azaltēlmasē i­in; 

a) S¿r¿c¿ i­in kabin bulunur veya 

b) Forklift devrilmeyecek yapēda olur veya 

c) Forkliftin devrilmesi halinde, yer ile forkliftin  belirli kēsēmlarē arasēnda taĸēnan ­alēĸanlar 

i­in, yeterli a­ēklēk kalmasēnē saĵlayacak yapēda veya 

­) Forklift, devrilmesi halinde s¿r¿c¿n¿n forkliftin  par­alarē tarafēndan ezilmesini ºnleyecek 

yapēda olur.ò 

Kaldērma ve Ķletme Ekipmanlarē tablosunun notlarēnda, kapasitesinin altēnda kullanēlacak 

kaldērma ara­larēnda beyan edilen kaldērēlacak azami y¿k¿n gºr¿necek ĸekilde iĸaretlenmesi 

gerektiĵi belirtilmiĸtir. Beyan edilen y¿k¿n ¿st¿nde bir aĵērlēĵēn kaldērēlmasēnēn sºz konusu 

olduĵu durumlarda kaldērma aracēnēn, kaldērēlacak y¿k¿n miktarē esas alēnarak yºnetmelikte 

belirtilen kriterler ­er­evesinde teste tabi tutulmadan kullanēlamayacaĵē ifade edilmiĸtir. 

(Beyan y¿k¿; kaldērma aracēnda iĸveren tarafēndan beyan edilen kaldērēlacak azami 

aĵērlēktēr.) 

Ķĸ Ekipmanlarēnēn Kullanēmēnda Saĵlēk ve G¿venlik ķartlarē Yºnetmeliĵinde y¿k kaldērmada 

kullanēlan iĸ ekipmanē ile ilgili h¿k¿mler kēsmēnda kaldērma aksesuarlarēnēn, sapanēn ĸekli ve 

yapēsē dikkate alēnarak, kaldērēlacak y¿ke, kavrama noktalarēna, baĵlantē elemanlarēna ve 

atmosfer ĸartlarēna uygun olarak se­ilmesi ve kaldērmada kullanēlan baĵlantē elemanlarēnēn 

kullanēmdan sonra sºk¿lmemesi durumunda, bunlarēn ºzellikleri hakkēnda kullanēcēlarēn bilgi 

sahibi olmasē i­in belirgin bir ĸekilde iĸaretlenmesi gerektiĵi belirtilmiĸtir. 
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Bu Yºnetmelik uyarēnca forkliftlerde periyodik kontroller, TS 10689, TS EN 1757-2, TS ISO 

5057, TS 10201 ISO 3184, TS ISO 6055, TS ISO 1074 ve FEM 4.004 standartlarēnda 

belirtilen kriterlere uygun olarak yapēlmalēdēr. 

Bahsi ge­en yºnetmelikte forkliftlere dair atēf yapēlan diĵer standartlar ve bu standartlarēn 

genel olarak i­erdiĵi hususlar aĸaĵēda yer almaktadēr: 

TS 10125 Ķstif Makineleri (Forklift)-Kancalē Tip-¢atal Kollar-Terimler Standardē, istif 

makinalarēnda kullanēlan ­atal tip kollar ile ilgili terimler ve terimlerin tariflerine dairdir[27]. 

TS 10124 Ķstif Makineleri (Forklift)-¢atal Kollar-Boyutlar Standardē, istif makinalarēnda 

kullanēlan kancalē tip ­atal kollarēn tasarēm boyutlarēna dairdir[28]. 

TS ISO 5057- End¿striyel Ara­lar- Kullanēmda olan Forklift ­atal kollarēnēn Muayenesi 

ve Tamiri Standardē, kullanēmda olan b¿t¿n forklift tiplerinin dolu kesitli kollarēnēn 

muayene ve tamir metotlarēnē kapsar. 

TS ISO 5057 standardēna gºre ­atal kollar, 12 aydan fazla olmayan aralēklarda ve herhangi bir 

hasar veya kalēcē ĸekil tespit edildiĵinde muayene edilmelidir[29]. 

TS 10823 ISO 2330 Forkliftler ¢atal Kollar Teknik ¥zellikleri ve Denenmesi Standardē, 

dolu kesitli ­atal kollarēn imali, denenmesi ve iĸaretlenmesi ile ilgili ºzelliklerini ve her tip 

baĵlantēlarēn ºzelliklerini kapsar[30].  

TS 10123 ISO 2328 Ķstif Makineleri (Forkliftler)-Kancalē Tip ¢atal Kollar ve ¢atal Kol 

Taĸēyēcē Tablalarē-Baĵlama Boyutlarē Standardēnda forkliftin anma kapasitesi (nominal 

kapasite) ve ­atal kolun tipine baĵlē olarak ­atal kollarēn ve/veya diĵer elemanlarēnēn 

deĵiĸtirilebilirliĵine m¿saade eden istif makinalarēnēn kancalē tip ­atal kollar ve ­atal kol 

taĸēyēcē tablalarēnēn boyutlarē ve bazē il©ve ºzelliklerini kapsar[19]. 

TS ISO 1074 Karĸē Aĵērlēklē Ķstif Makinelerinin kararlēlēk deneyleri Standardē, karĸē 

aĵērlēklē istif makinalarēnēn (forklif tler) kararlēlēklarēnē doĵrulamak i­in yapēlan temel 

deneyleri kapsar. Bu standart, kēzaĵē yatabilen veya yatērēlamayan, makina ¿zerindeki 

operatºr veya makina dēĸēndaki bir operatºr tarafēndan kumanda edilen, anma kapasitesi 50 

000 kgôa kadar olan (d©hil) karĸē aĵērlēklē istif makinalarēna uygulanēr[31]. 

TS 10201 ISO 3184 Ķstif makineleri ï ulaĸtērma ve ayaklē tip ï kararlēlēk deneyleri 

Standardē, s¿r¿c¿ kumandalē veya ayrē bir operatºrl¿, beyan kapasitesi 5000 kgôa kadar olan 
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eĵimlendirilebilen veya eĵimlendirilemeyen kēzaklē ya da ­atal kollu ulaĸma (geri ­ekilebilir 

kēzaklē veya ­atallē) ve a­ēk ayaklē tip istif makinalarēnēn kararlēlēĵēnē doĵrulamak ¿zere temel 

deneyleri kapsar. Aynē zamanda y¿k taĸēma ataĸmanē ile donatēlan aynē ĸartlar altēnda ­alēĸan 

makinalara da uygulanēr, serbest salēnēmlē asēlē y¿kleri taĸēyan makinalara uygulanmaz[32]. 

TS 10689 Paletli istifleyiciler ve y¿ksek kaldērma platformlu istif makineleri kararlēlēk 

deneyleri Standardē, 5000 kgôa kadar (d©hil) kaldērma kapasiteli paletli istifleyiciler ve 

y¿ksek kaldērma platformlu istif makinalarēnēn kararlēlēk deneylerini kapsar. Y¿k kaldērma 

durumunda bom ve ­atal kollarē ileri, geri veya saĵa sola yatērabilen istif makinalarēnēn 

kararlēlēk deneylerini kapsamaz[33]. 

Ķ­ten yanmalē motorlarēn kēvēlcēm kaynaĵē oluĸturmasē parlayēcē ve patlayēcē ortamlar 

a­ēsēndan da risk teĸkil etmektedir. Avrupa Birliĵi Mevzuatē, bu konuyu kapsayan iki ATEX 

direktifi ortaya koymuĸtur; potansiyel patlayēcē ortamlarda ­alēĸan end¿strileri ele alan ATEX 

1999/92/EC ve tehlikeli alanlarda ekipman kullanēlan end¿strilere yºnelik ATEX 

94/9/EC[34,35]. Bu iki direktif, AB ¿ye ¿lkelerinde ulusal mevzuatlara Ķngiltereôde Tehlikeli 

Maddeler ve Patlayēcē Ortamlar Yºnetmeliĵi (DSEAR) ºrneĵinde gºr¿ld¿ĵ¿ gibi 

uygulanmaktadēr. ¦lkemizde ise ¢alēĸanlarēn Patlayēcē Ortamlarēn Tehlikelerinden Korunmasē 

Hakkēnda Yºnetmelik adē altēnda uyumlaĸtērēlmēĸtēr. Ayrēca ¿reticilerin, Gaz Yakan Cihazlara 

dair Yºnetmelikte cihazlarēn tasarēmē ve konstr¿ksiyonunun, dēĸ nedenlerden kaynaklanan bir 

yangēn durumunda patlama riskini asgari d¿zeye indirecek ĸekilde ¿retmesi gerekliliĵi 

belirtilmiĸtir. Ayrēca, yine aynē yºnetmelikte kapalē mekanlarda ve odalarda kullanēlacak olan 

cihazlarēn, sºz konusu mahallerde yanmamēĸ gazēn tehlikeye sebep olacak ĸekilde birikmesini 

engelleyen ºzel bir donanēma sahip olmasē gerektiĵi, bu tip donanēmlarē bulunmayan 

cihazlarēn ise yanmamēĸ gazlarēn birikip tehlikeli boyutlara ulaĸmamasē i­in sadece yeterli 

derecede havalandērmaya sahip alanlarda kullanmasē gerektiĵi ifade edilmiĸtir. 

MYK,  meslek standartlarēnē temel alarak, teknik ve meslek´ alanlarda ulusal yeterliliklerin 

esaslarēnē belirlemek; denetim, ºl­me ve deĵerlendirme, belgelendirme ve sertifikalandērmaya 

iliĸkin faaliyetleri y¿r¿tmek ¿zere ­alēĸan bir kuruluĸtur. ¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik 

Bakanlēĵēnēn ilgili kuruluĸu olan MYK kamu t¿zel kiĸiliĵini haiz, idari ve mali ºzerkliĵe 

sahip, ºzel b¿t­eli bir kamu kurumudur. 

Kurum, temel gºrevi olan Ulusal Mesleki Yeterlilik Sistemini kurma ve iĸletmeye istinaden 

forkliftlerle ­alēĸma konusunda ilgili taraflarla ortak ­alēĸarak 3 yeterlilik ve 3 standart ortaya 
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­ēkarmēĸtēr[36]. Konu ile alakalē ulusal yeterlilik olarak liman forklift operatºr¿, end¿striyel 

taĸēmacē ve liman saha istif makineleri operatºr¿ (Crs ve Ers), Meslek Standardē olarak Liman 

Saha Ķstif Makineleri Operatºr¿, Ķĸ Makinesi Bakēm ve Onarēcēsē ve End¿striyel Taĸēmacē 

bulunmaktadēr. 

Tablo 2.2 Forkliftlerle ilgili Ulusal Yeterlilikler[ 36]  

12UY0088-3 
Liman Forklift 

Operatºr¿ 
Seviye 3 

Ulaĸtērma, Lojistik 

ve Haberleĸme 

13UY0145-3 End¿striyel Taĸēmacē Seviye 3 Otomotiv 

12UY0064-3 

Liman Saha Istif 

Makineleri Operatºr¿ 

(Crs Ve Ecs) 

Seviye 3 
Ulaĸtērma, Lojistik 

ve Haberleĸme 

 

                 Tablo 2.3 Forkliftlerle ilgili Ulusal Mesleki Standartlar[ 36] 

10UMS0060-3 
Liman Saha Ķstif 

Makineleri Operatºr¿ 

13UMS0368-4 
Ķĸ Makinesi Bakēm 

ve Onarēmcēsē 

10UMS0045-3 End¿striyel Taĸēmacē 

 

End¿striyel taĸēmacē, ºzel baĵlama ve sabitleme yºntemlerini kullanarak iĸyerlerindeki her 

t¿rl¿ end¿striyel y¿k¿ kaldēran, taĸēyan ve ºnceden belirlenmiĸ konumuna g¿venli bir ĸekilde 

yerleĸtiren kiĸi olarak tanēmlanmēĸtēr[37]. Direkt olarak forkliftle ilgili ve t¿m end¿striyi 

ilgilendiren mesleki yeterlilik, 10UMS0045-3 kodlu End¿striyel Taĸēmacē yeterliliĵidir.  

Bu yeterliliĵin sadece forklift kullanēmē i­in alēnmasē durumunda ¿­ zorunlu, bir de se­meli 

birimden ilgili sēnavlarēn ge­ilmesi gerekmektedir. Yani aday, zorunlu olarak ñĶĸ Saĵlēĵē ve 

G¿venliĵi, ¢evre Yºnetim Sistemleriò, ñKalite Yºnetim Sistemiò ve ñĶĸ Organizasyonu, ¥n 

Kontroller ve Bakēmdanò, se­meli olarak ise ñEnd¿striyel Forklift, Ķstif Makinesi ve 

Transpalet Kullanēmēndanò mod¿llerinden yeterlilik saĵlamalēdēr. Farklē mod¿llerden sēnava 

tabii tutulacak operatºr¿n G sēnēfē ehliyete sahip olmasē ºn ĸart olarak konmuĸtur. Ayrēca her 

mod¿l i­in operatºr¿n bazē eĵitimleri almēĸ olmasē tavsiye edilmektedir.  
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Forklift operatºr¿ eĵitiminde yaĸanēlan sēkēntēlarē tespit eden T¿rkiye Ķĸ Makinalarē 

Distrib¿tºrleri ve Ķmalat­ēlarē Birliĵinin (ĶMDER), End¿stri Meslek Liselerinin forklift 

operatºr¿ eĵitimi verebilir hale gelebilmesi i­in bir ­alēĸmasē y¿r¿tmektedir. 7 bºlgede 7 

okula malzeme tedariki saĵlanma ve eĵitimlere yºnelik gerekli ­alēĸmalar s¿rd¿r¿lmektedir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



21 
 

Tez yazēmēnēn tamamlanmasē 

Saha ziyaretlerinin 
kayētlarēnēn tutulmasē 

Literat¿r ve kayētlarēn 
derlenmesi  

Mevzuat ve standartlarla saha 
ziyaretlerinin kayētlarēnēn 
karĸēlaĸtērēlmasē 

Saha Ziyaretlerinin Ger­ekleĸtirilmesi 

Gºzlemlerin Yapēlmasē 
Ķĸ G¿venliĵi Profesyonelleri, Formen ve 

Operatºrlerle M¿lakatlar 

Literat¿r Araĸtērmasē Yapēlmasē 

Ulusal ve Uluslararasē 
Mevzuatēn Ķncelenmesi 

Standartlarēn Ķncelenmesi 
Veritabanlarēnēn 
Ķncelenmesi 

3. GERE¢ VE Y¥NTEMLER 

 

 

ķekil 3.1 Tez ­alēĸmasē iĸ akēĸ ĸemasē 

3.1. ARAķTIRMANIN AMACI 

 

Araĸtērma, mevcut yºnetmelik ve standartlarēn incelenmesi, sahada mevcut durumun ve yasal 

mevzuatēn yansēmalarēnēn gºzlemlenmesi, eksik olan noktalarēn tespiti, forklift kazalarēnēn 

arkasēndaki sebeplerin incelenmesi, sahadaki mevcut koruma ºnlemlerinin deĵerlendirilmesi 

ve gerekli kontrol ºnlemlerinin ºnerilmesi amacēyla ger­ekleĸtirilmiĸtir.  

3.2. ARAķTIRMA HAKKINDA BĶLGĶ 

 

Araĸtērma kapsamēnda ilgili ulusal ve uluslararasē mevzuat ve standartlar incelenmiĸtir. 

Ķĸyerlerinde iĸ g¿venliĵi uzmanlarē, formen ve operatºrlerle m¿lakat yoluyla gºr¿ĸ¿lm¿ĸ, iĸ 

g¿venliĵi uzmanlarēna trafik organizasyonu ve forklift kullanēmēna dair sorular sorulurken, 

operatºrlerin ara­larē hakkēnda bilgi birikimi ve g¿venlik uygulamalarēna hakimiyetlerinin 

tespiti i­in sorular sorulmuĸ ve gºr¿ĸleri alēnmēĸtēr. Ayrēca sahada kullanēlan forkliftlerin 
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g¿venli olup olmadēĵēnēn incelenebilmesi a­ēsēndan m¿lakat ve gºzlemlere ek olarak Tablo 

3.1ôde yer alan kontrol listesi uygulanmēĸtēr: 

Tablo 3.1 Uygulanan Kontrol Listesi 

ĶLGĶLĶ MADDE 

Aracēn lastik tipi nedir? Havalē Dolgu 

Operatºr belgeniz var mē? Evet Hayēr 

Aracē firma dēĸēnda kullanēyor musunuz? Evet Hayēr 

G tipi ehliyetiniz var mē? Evet Hayēr 

Tip etiketi var mē? Evet Hayēr 

Tip etiketi T¿rk­e mi? Evet Hayēr 

Y¿k ­izelgesi var mē? Evet Hayēr 

Operatºr kēsētlayēcē sistem mevcut mu? Evet Hayēr 

Sesli ve gºrsel ikaz sistemi mevcut mu? Evet Hayēr 

Periyodik kontrol¿ ne sēklēkla yapēyorsunuz? 3 ayda bir Yēlda bir 

Uygun bir FOPS var mē? Evet Hayēr 

Uygun bir ROPS var mē? Evet Hayēr 

Aĸēnmēĸ lastik var mē? Evet Hayēr 

Beyan y¿k¿ iĸaretlenmiĸ mi? Evet Hayēr 

(Varsa)Ataĸmanēn y¿k hesabē yapēlmēĸ mē? Evet Hayēr 

Hēz limiti var mē? Evet Hayēr 

Hēz sēnērlayēcē sistem var mē? Evet Hayēr 

Operatºr¿n yanēnda biri oturuyor mu? Evet  Hayēr 

Hangi tip forklift kullanmanēz gerektiĵini biliyor 

musunuz? 
Evet Hayēr 

Devrilme vakasē yaĸadēnēz mē? Evet Hayēr 

Mesleki yeterlilik konusunda bilginiz var mē? Evet Hayēr 

 

3.3. ĶķYERĶ BĶLGĶLERĶ 

 

Araĸtērma i­in Ķstanbulôda bir otob¿s fabrikasēna, Ankaraôda bir bakēm merkezine, ¿­ adet 

imalat sektºr¿nde faaliyet gºsteren fabrikaya, savunma sanayiinde faaliyet gºsteren bir 
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fabrikaya ve toptan satēĸ yapan iki adet market olmak ¿zere 8 iĸletmeye ziyaret 

ger­ekleĸtirilmiĸ ve 18 forklift gºzlemlenmiĸtir.  

Tez ­alēĸmasē i­in, insan ve ara­ trafiĵinin, ºzellikle forkliftlerin, etkileĸiminin yoĵun olduĵu 

iĸyerleri se­ilmiĸtir. Bunun yanēnda trafik yoĵunluĵu az olan ve s¿rekli olarak deĵil sadece 

ihtiya­ ortaya ­ēktēĵēnda forklift kullanan iĸyerlerinde de gºzlemler yapēlmēĸtēr. Bu 

iĸyerlerinin ­oĵunluĵu, insan forklift etkileĸiminin ve operatºr davranēĸlarēnēn yakēndan 

gºzlenebileceĵi, teknik geliĸmelerin uygulanēp sonu­larēnēn deĵerlendirilebildiĵi iĸyerleri 

olduĵu i­in se­ilmiĸtir. Fiziksel ve organizasyonel bariyerlerin gºzlemlenmesi tez ­alēĸmasē 

a­ēsēndan ºnem arz etmektedir. Ayrēca, psikolojik baskē faktºrlerinin (zaman baskēsē, 

amirlerin yºnlendirmeleri) yoĵun olarak yaĸandēĵē yerlerde bu tip faktºrlerin operatºrlere 

nasēl yansēdēĵē (y¿ksek hēzda kullanma, manevralarda normal prosed¿rlere uymama, bakēm ve 

kontrollerde karĸēlaĸēlan durumlar) gºzlenmeye ­alēĸēlmēĸtēr. 

3.4. SE¢ĶLEN Ķķ S¦RE¢LERĶ HAKKINDA BĶLGĶ 

 

Forkliftle yapēlan ­alēĸmalarda iĸletme i­inde forkliftin gºrev aldēĵē t¿m s¿re­ler 

gºzlemlenmiĸtir. Y¿ke yanaĸēlmasē, y¿k¿n ­atallar vasētasēyla forklifte y¿klenmesi, uygun 

y¿kleme ve istifleme yºntemleri, forkliftin fabrika i­i ara­ trafiĵine d©hil oluĸu, trafikte 

ilerleyiĸi ve y¿k¿n gideceĵi yerde boĸaltēlmasē s¿recini de kapsayan forkliftle ger­ekleĸtirilen 

t¿m s¿re­ler tez ­alēĸmasē kapsamēnda ele alēnmēĸ, gºzlemlenmiĸ ve incelenmiĸtir. 
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89% 

11% 

hǇŜǊŀǘǀǊ ōŜƭƎŜƴƛȊ ǾŀǊ ƳƤΚ 

Evet

IŀȅƤǊ

4. BULGULAR  

 

Tez ­alēĸmasē kapsamēnda ulusal ve uluslararasē yasal mevzuat, rehber ve standartlar 

incelenmiĸtir. Sahada operatºrler gºzlemlenmiĸ ve forkliftlerle ­alēĸmada iĸ saĵlēĵē ve 

g¿venliĵi s¿re­lerinde aktif olan iĸ g¿venliĵi uzmanlarē, formenler ve operatºrlerin gºr¿ĸleri 

alēnmēĸ ve bu kiĸilerin de konu hakkēnda bilgi birikimleri deĵerlendirilmiĸtir. ¥zellikle 

mevzuatēn sahaya yansēmasē gºzlemlenmeye ­alēĸēlmēĸtēr. ¢alēĸma sonucunda ulaĸēlan bilgiler 

aĸaĵēda yer almaktadēr: 

¶ T¿rkiye ­apēnda End¿striyel Taĸēmacē konusunda belgelendirilmiĸ 2015 itibariyle tek 

kuruluĸ bulunmaktadēr[38]. Mesleki Yeterlilik Kurumunun veri tabanēna gºre ¿lkemizde 

End¿striyel Taĸēmacē konusunda belgelendirme yapan yani operatºrleri sēnava alēp 

belgelendirme iĸlemlerini ger­ekleĸtiren sadece bir firma vardēr.  

¶  8 iĸletmede 18 operatºrden 2ôsinin operatºr belgesine sahip olmadēĵē tespit edilmiĸtir.  

 

¶  

 

¶ 

¶ 

¶ 

¶ 

 

¶ 8 iĸletmede 18 operatºrden 12ôsi forklifti  firma dēĸēnda kullanēp kullanmadēklarē 

sorusuna kullanmadēklarē yanētēnē vermiĸlerdir.  

 

ķekil 4.1 Operatºrlerin belge sahibi olma oranē 
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33% 

67% 

CƛǊƳŀ ŘƤǒƤƴŘŀ ŦƻǊƪƭƛŦǘ ƪǳƭƭŀƴƤȅƻǊ 
musunuz? 

Evet

IŀȅƤǊ

17% 

83% 

D ǘƛǇƛ ŜƘƭƛȅŜǘƛƴƛȊ ǾŀǊ ƳƤΚ 

Evet

IŀȅƤǊ

 

 

¶  

¶ 

¶ 

¶ 

¶ 

 

¶ 8 iĸletmeden 18 operatºr¿n 3ô¿n¿n G tipi ehliyeti bulunmaktadēr. Karayolunda forklift 

kullanan 2 iĸletmedeki 6 operatºr¿n G tipi ehliyete sahip olmadēĵē bununla beraber, 2 

iĸletmedeki 3 operatºr¿n karayolunda forklift kullanmadēĵē i­in G tipi ehliyet alma 

zorunluluĵu olmamasēna raĵmen bu ehliyetlerin operatºrlerine aldērdēĵē tespit edilmiĸtir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

¶ Konunun saha boyutunda ise 3 firmada iĸ g¿venliĵi uzmanlarēnēn ve operatºrlerin 

fabrika ortamēnda hangi t¿r forkliftin kullanēlmasēna yasal mevzuat ve standartlarēn izin 

ķekil 4.2 Operatºrlerin firma dēĸēnda forklift kullanma oranē 

ķekil 4.3 Operatºrlerin G tipi ehliyete sahip olma oranē 
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verdiĵi ve bu konu ile ilgili alēnacak teknik tedbirlerin ­eĸidi ve uygulanēĸēna dair bilgilerinin 

olmadēĵē ya da yetersiz olduĵu tespit edilmiĸtir. 

 

ķekil 4.4 Ķĸ G¿venliĵi Profesyonellerinin hangi forklift kullanēlmasē gerektiĵi yºn¿nde 

yeterli bilgi birikimine sahip olma oranē 

¶ 8 iĸletmede 14 forkliftte tip etiketi tespit edilmiĸ 4ô¿nde ise yasal zorunluluk olan tip 

etiketinin bulunmadēĵē gºr¿lm¿ĸt¿r.  

 

 

62% 

38% 

Tǒ ƎǸǾŜƴƭƛƐƛ ǇǊƻŦŜǎȅƻƴŜƭƭŜǊƛ ƘŀƴƎƛ ǘǸǊ ŦƻǊƪƭƛŦǘ 
ƪǳƭƭŀƴƤƭƳŀǎƤ ƎŜǊŜƪǘƛƐƛ ȅǀƴǸƴŘŜ ȅŜǘŜǊƭƛ ōƛƭƎƛ 

birikimine sahip mi? 

Evet

IŀȅƤǊ

78% 

22% 

Forkliftte tip etiketi bulunuyor mu? 

Evet

IŀȅƤǊ

ķekil 4.5 Forkliftte tip etiketi bulunma oranē 
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¶ Forkliftlerde yer alan tip etiketlerinin T¿rk­e olup olmamasē bir diĵer ºnemli husustur. 

8 iĸletmede 18 forkliftten 14ô¿nde tip etiketi bulunduĵu tespit edilmiĸtir. Bu forkliftlerin 

yalnēzca 4ô¿n¿n tip etiketi T¿rk­edir. 

 

 

 

29% 

71% 

¢ƛǇ ŜǘƛƪŜǘƛ ¢ǸǊƪœŜ ƳƛΚ 

Evet

IŀȅƤǊ

ķekil 4.6 Bir forkliftte tespit edilen Ķngilizce tip etiketi 

ķekil 4.7 Tip etiketlerinin T¿rk­e olma oranē 
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¶  Forkliftler i­in ºnemli hususlardan biri y¿k ­izelgesidir. ¢atalēn hangi noktasēnda 

anma kapasitesinin ne olacaĵēnē belirten bu ­izelgeler 8 iĸletmede 18 forkliftin sadece 5ôinde 

gºr¿lm¿ĸt¿r. 

 

 

 

72% 

28% 

CƻǊƪƭƛŦǘǘŜ ȅǸƪ œƛȊŜƭƎŜǎƛ ōǳƭǳƴǳȅƻǊ ƳǳΚ 

Evet

IŀȅƤǊ

ķekil 4.8 T¿rk­e tip etiketi 

ķekil 4.9 Forkliftlerde y¿k ­izelgesi bulunma oranē 
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75% 

25% 

tŜǊƛȅƻŘƛƪ YƻƴǘǊƻƭ {ƤƪƭƤƐƤ 

3 ayda bir

¸ƤƭŘŀ ōƛǊ

 

 

ķekil 4.10ôda gºr¿len y¿k ­izelgesi sadece ­atal boyunca y¿k kapasitesini deĵil aynē zamanda 

ataĸmanla hangi mesafede ne kadar y¿k taĸēnabileceĵini gºstermektedir. Sol tarafta ­atalēn, 

saĵ tarafta ise ataĸmanla beraber y¿k hesaplamalarē belirtilmiĸtir. 

¶ ¢alēĸmada ziyaret edilen 8 iĸletmeden 6ôsēnda ilgili standartlarda aksi belirtilmedik­e 

yºnetmelik uyarēnca en az senede bir yapēlmasē gereken forkliftlerin periyodik kontrollerinin 

3 ayda bir, diĵer 2 iĸletmedeyse yēlda bir yapēldēĵē tespit edilmiĸtir.  

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 4.10 Y¿k ­izelgesi 

ķekil 4.11 Firmalarēn forkliftler i­in tercih ettiĵi periyodik kontrol sēklēĵē 














































